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(54) Bezeichnung: Kraftfahrzeugkarosserie 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Kraft- 
fahrzeugkarosserie mit einem Rahmengestell mit mehre- 
ren mit Abstand zueinander liegenden Rahmentragem und 
mit wenigstens einem in dem Rahmengestell angeordne- 
ten Dampfungselement, das zwei ineinander angeordnete 
Dampferteile aufweist. 

Fur ein optimiertes Torsions- bzw. Biegeverhalten der 
Kraftfahrzeugkarosserie (1) ist zwischen den beiden 
Dampferteilen (16, 17) ein Spalt (20) ausgebildet, in dem 
wenigstens abschnittsweise ein viskoelastischer Kunststoff 
(21)angeordnet ist. 
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Beschreibung 

[0001] Bel der Erfindung wird ausgegangen von ei- 
ner Kraftfahrzeugkarosserie gernafi Oberbegriff des 
Anspruchs 1. 

Stand der Technik 

[0002] Eine gattungsbildende Kraftfahrzeugkaros- 
serie ist aus der DE 100 40 673 A1 bekannt. Diese 
umfasst ein Rahmengestell mit mehreren mit Ab- 
stand zueinander fiegenden Rahmentragern und mit 
wenigstens einem in dem Rahmengestell angeord- 
neten Darnpfungselement. Das bekannte Rahmen- 
gestell besitzt mehrere Langs- und Quertrager, die 
aneinander befestigt sind. Das Darnpfungselement 
weist zwei ineinander angeordnete Dampferteile auf, 
die durch eine Kolben/Zylindereinheit gebiJdet sind. 
Derartige Dampfungselernente sollen das Torsions- 
bzw. Biegeverhalten des Rahmengestells beeinflus- 
sen, 

Aufgabenstell u ng 

[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Kraftfahr- 
zeugkarosserie anzugeben, die hinsichtlich ihres Tor- 
sions- bzw, BiegeverhaJtens und der Korperschall- 
dampfung optimiert ist. 

[0004] Gelost wird diese Aufgabe mit einer Kraft- 
fahrzeugkarosserie mit den in Anspruch 1 genannten 
Merkmalen. Weitere Ausgestaltungen der Erfindung 
sind in den Unteranspruchen angegeben. 
[0005] Die mit der Erfindung hauptsachlich erzieJten 
Vorteile sind darin zu sehen, dass mit dem den visko- 
elastischen KunststoffautWeisenden Darnpfungsele- 
ment sowohl Karosseriehauptmoden (Torsions- und 
Biegeschwingformen) als auch fokale Karosse- 
rieschwingformen zu bedampfen sind, so dass au- 
fcerdem mit dem Darnpfungselement dem Rahmen- 
gesteff Korperschallenergie entzogen werden kann. 
In das Darnpfungselement eingeleitete Schwingun- 
gen werden in dem viskoelastischen Kunststoff durch 
innere Reibung in Warme umgewandelt. Aufierdem 
zeichnet sich das vorgeschlagene Darnpfungsele- 
ment durch einen einfachen Aufbau aus und bietet 
Dampfungseigenschaften uber einen grofien Fre- 
quenzbereich (ca. 20Hz bis 30kHz) der Schwingfor- 
men. 

[0006] Bei einem Ausfuhrungsbeispiel gemafi An- 
spruch 2 wird eines der Dampferteile von einem Rohr 
gebildet, dessen innere Querschnitt derart bemessen 
ist, dass das andere Dampferteil mit Abstand zur in- 
neren Rohrwandung liegt, wodurch der Spalt, in dem 
der viskoelastische Kunststoff angeordnet ist, als um- 
laufender Spaltraum vorliegt. Derartige, vorzugswei- 
se dunnwandige und steife, Rohre konnten einen 
eckigen oder kreisformigen Querschnitt besitzen. 
[0007] Nach einem anderen Ausfuhrungsbeispiel 
nach Anspruch 3 weisen die Dampferteile jeweils 
eine Kammstruktur auf, die unter Bildung mehrere 



Spalte mit ihren Zahnen ineinander greifen, und in 
dem so gebildeten Spaltraumen ist der viskoelasti- 
sche Kunststoff angeordnet. Bei dieser Ausfuhrungs- 
form wird die Oberflache an der Kontaktflache mit 
dem viskoelastischen Kunststoff vergroGert, wodurch 
hohere Energiemengen in Warme umsetzbar sind. 
[0008] Als Werkstoff fur die Dampferteile wird ent- 
sprechend Anspruch 7 ein Korperschall leitendes 
Material, bspw. Stahl, Aluminium und/oder Kunststoff 
aufweisend, vorgeschlagen, wodurch der Korper- 
schall in den viskoelastischen Kunststoff des Damp- 
fungselements geleitet wird. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0009] Die Erfindung wird nachfolgend anhand von 
Ausfuhrungsbeispielen mit Bezug auf die Zeichnung 
naher erfautert. Es zeigen: 

[0010] Fig. I eine Kraftfahrzeugkarosserie mit aus- 
schnittweise dargestelltem Rahmengestell mit 
Dampfungselementen in verschiedenen Anord- 
nungsvarranten und 

[0011] Fig. 2 und 3 jeweils ein Ausfuhrungsbeispiel 
eines Dampfungsefements. 

[0012] Fig. 1 zeigt von einem Kraftfahrzeug, insbe- 
sondere Personenwagen, eine Kraftfahrzeugkaros- 
serie, im Folgenden als Karosserie 1 bezeichnet, die 
ein teifweise dargestelltes Rahmengestell 2 mit meh- 
reren Rahmentragern 3 und Anbauteile 4, beispiels- 
weise die Auftenhaut bildende Kotflugel 5, eine 
Dachplatte 6, Seitenteile 7, Klappdeckel 8, Turen 9 
usw,, aufweist Denkbar ware es auch, das der Per- 
sonenwagen als offener Wagen (Cabriolet) ohne 
Dachplatte 6 oder mit einer verschlieftbaren Offnung 
in der Dachplatte 6 ausgefuhrt ist. 
[0013] Mehrere der Rahmentrager 3 des Rahmen- 
gestells 2 sind als Langstrager 10, zwischen den 
Langstragern 10 angeordnete Quertrager 11, auf- 
rechte Saulen 12 und als schrag verlaufende Verbin- 
dungstrager 13 ausgebildet. Parallel zueinander ver- 
laufende Rahmentrager 3 liegen mit Abstand zuein- 
ander und sind uber quer dazu verlaufende Rahmen- 
trager 3 miteinander verbunden, so dass Verbin- 
dungsknoten 14 entstehen. An mindestens einem 
Verbindungsknoten 14 konnen aufterdem eine auf- 
rechte Sauie 12 und/oder ein Verbindungstrager 13 
oder weitere, ggf. auch hier nicht dargestellte Rah- 
mentrager des Rahmengestells 2 befestigt sein. 
[0014] Um Torsions- und/oder Biegeschwingungen 
der Karosserie 1 um die Fahrzeuglangsachse FL 
und/oder Fahrzeugquerachse FQ und/oder Fahr- 
zeughochachse FH sowie innerhalb der Karosserie 
auftretenden Korperschall zu bedampfen, ist inner- 
halb des Rahmengestells 2 wenigstens ein Darnp- 
fungselement 15 angeordnet, das zwischen zwei 
Rahmentrager 3 eingesetzt ist und ggf. mit seinen 
Enden in Verbindungsknoten 14 befestigt ist. Vor- 
zugsweise wird ein Darnpfungselement 15 zwischen 
zwei Orten am Rahmengestell 2 aufgespannt, bei de- 
nen im Betrieb des Fahrzeugs aufgrund der Torsions- 
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bzw. Biegeschwingungen eine groBe Relativbewe- 
gung auftritt. 

[0015] In Fig. 1 sind mehrere Anordnungsvarianten 
fur ein Dampfungselement 15 gezeigt. In einer ersten 
Variants liegt ein Dampfungselement 15A zwischen 
zwei Langstragern 10 und verlauft parallel zur Fahr- 
zeugquerachse FQ. Das Dampfungselement 15A mit 
seinen beiden Dampferteilen 1 6 und 1 7 erstreckt sich 
in der gezeigten Variante uber den gesamten Ab- 
stand zwischen diesen beiden Langstragern 10. Die- 
ses Dampfungselement 15A kann somit einen Rah- 
mentrager 3 bilden oder parallel zu einem Rahmen- 
trager angeordnet sein. In einer zweiten Variante be- 
findet sich ein Dampfungselement 15B ( Fig. 1) in ei- 
nem aufgetrennten Rahmentrager 3, insbesondere 
Langstrager 10, und verbindet parallel zur Fahr- 
zeuglangsachse FL verlaufend die beiden freien En- 
den 18 und 19 dieses Rahmentragers 3. Nach einer 
dritten in Fig. 1 eingezeichneten Variante ist ein 
Dampfungselement 15C diagonal bzw. unter einem 
Winkef zur Fahrzeuglangsachse FL zwischen zwei 
Rahmentragern 3 ausgerichtet und verbindet diese. 
In den aufgezeigten Varianten liegen die Dampfungs- 
elemente 15A, 15B und 15C parallel zu oder in einer 
von der Fahrzeugquerachse FQ und der Fahr- 
zeuglangsachse FL aufgespannten Ebene EB. Denk- 
bar ware es rn einer hier nicht gezeigten Variante, 
dass die Dampfungselemente 15A, 15B und/oder 
15C diese Ebene EB durchstolien. Selbstverstand- 
lich konnen innerhalb des Rahmengestells 2 mehrere 
Dampfungselemente 15A, oder 15B oder 15C einer 
einzigen Anordnungsvariante oder ggf. auch in Kom- 
bination mit wenigstens einem anderen Dampfungs- 
element 15A oder 15B oder 15C einer anderen Vari- 
ante vorgesehen sein. 

[0016] Mit Bezug auf die Fig. 2 und 3 werden Aus- 
fuhrungsbeispiele des Darnpfungselements 15 be- 
schrieben: Es umfasst die zwei Dampferteile 16 und 
17, die ineinander greifen und zwischen sich einen 
Spalt 20 aufweisen, in dem ein viskoelastischer 
Kunststoff 21 angeordnet ist, der den Spalt 20 zumin- 
dest teilweise ausfullt. In Fig. 2 ist eines der Damp- 
ferteile 16 als Rohr 22 mit kreisformigem oder ecki- 
gem inneren Querschnitt IQ ausgefuhrt und das an- 
dere Dampferteil 17 greift in das Rohr 22 ein und liegt 
mit Abstand AB zur Rohrinnenwand 23, so dass der 
Spalt 20 vorliegt Das Dampferteil 17 kann ebenfalls 
als Rohr mit in den inneren Querschnitt FQ des Rohrs 
22 passenden aulleren Querschnitt AQ ausgefuhrt 
sein. Der Spalt 20 ist in Fig. 2 als umlaufender Spal- 
traum 24A bzw. Ringraum ausgebildet, in den der 
Kunststoff 21 eingebracht ist. 

[0017] Beim Ausfuhrungsbeispiel des Darnpfungse- 
lements 15 gemafc Fig, 3 besitzt jedes Dampferteil 
1 6 und 17 eine Kammstruktur 25 bzw. 26, die jeweils 
mehrere Zahne 27 bzw. 28 aufweisen, die zwischen 
sich jeweils den mit Kunststoff 21 gefullten Spalt 20 
begrenzen, so dass mehrere Spaltraume 24B mit 
dem viskoelastischen Kunststoff 21 ausgebildet sind. 
Bei dieser Ausfuhrungsform wird die Kontaktflache 
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zwischen den Zahnen 27 und 28 und dem viskoelas- 
tischen Kunststoff 21 vergroftert. 
[0018] Bei einer Schwingungsanregung der Damp- 
ferteile 16 und/oder r bewegen diese sich relativ zu- 
einander, wodurch innere Reibung in dem Kunststoff 
21 in Warme umgewandelt und die in das Damp- 
fungselement 15eingeleitete Schwingung uber einen 
groften Frequenzbereich bedampft wird. Die Damp- 
fungseigenschaft des Darnpfungselements 15 kann 
beeinflusst werden uber die Grofte des Spalt 20, das 
heifit uber den Abstand AB beider Dampferteile 16 
und 17 zueinander und uber die Lange LE des mit 
Kunststoff gefullten Spalts 20 sowie uber die entspre- 
chende viskoelastische Eigenschaft des Kunststoffes 
21 , also das Verrnogen, eine bestimmte Bewegungs- 
energlemenge einer Schwingung in Warme umzuset- 
zen. In den gezeigten Ausfuhrungsbeispielen ist der 
Spalt 20 uber die gesamte Spaltlange LE mit dem 
Kunststoff 21 ausgestattet. Alternativ ist es jedoch 
mogltch, den bzw. die Spalte 20 abschnittsweise mit 
Kunststoff zu fullen. Als Werkstoff fur die Dampfertei- 
le 16, 17 und ggf. die Kammstrukturen 25, 26 wird ein 
KorperschaH leitendes Material, wre Stahl, Alumini- 
um, Kunststoff oder andere im Karosseriebau einge- 
setzte Materialien verwendet. Die Dampferteile 16, 
17 konnten auch aus schalenartigen Blechformteilen 
zusammengesetzt sein, 

Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeugkarosserie mit einem Rahmen- 
gestell mit mehreren mit Abstand zueinander tiegen- 
den Rahmentragern und mit wenigstens einem in 
dem RahmengestelJ angeordneten Dampfungsele- 
ment, das zwei ineinander angeordnete Dampferteile 
aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen 
den beiden Dampferteilen (16, 17) ein Spalt (20) aus- 
gebildet ist, in dem wenigstens abschnittsweise ein 
viskoelastischer Kunststoff (21) angeordnet ist 

2. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass eines der Dampferteile 
(16, 17) als Rohr (22) mit einem inneren Querschnitt 
(IQ) derart ausgebildet ist, dass das andere Dampfer- 
teil (17, 16) mit Abstand (AB) zur Rohrinnenwand 
(23) des Rohrs (22) [iegt und so ein umlaufender 
Spaltraum (24A) gebildet ist, in dem der viskoelasti- 
sche Kunststoff (21) angeordnet ist. 

3. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass jedes Dampferteil (16, 
17) eine Kammstruktur (25, 26) mit mehreren Zahnen 
(27, 28) aufweist, dass die Kammstrukturen (25, 26) 
ineinander greifen und Zahne (27, 28) einer Kamm- 
struktur (25, 26) jeweils den Spalt (20) zwischen sich 
aufweisen, und dass in den Spalten (20) der viskoe- 
lastische Kunststoff (21) angeordnet ist. 

4. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Dampfungselement 
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(15, 15A, 15B, 15C) zwrschen zwei mit Abstand zu- 
einander Jiegenden Rahmentragern (3) diagonal ver- 
laufend angeordnet 1st 

5. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Dampfungselement 
(15, 15A, 15B, 15C) einen Rahmentrager (3) bifdet 
oder parallel dazu vertauft. 

6. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Dampfungselement 
(15, 15A, 15B, 15C) in einen aufgetrennten Rahmen- 
trager (3) eingesetzt ist und dessen freie Enden (18, 
19) miteinander verbindet. 

7. Kraftfahrzeugkarosserie nach einem der vor- 
hergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Darnpferteile (16, 17) aus einem Korper- 
schall leitenden Material hergestellt sind. 

Es foJgt ein Blatt Zeichnungen 
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